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)) SAMMANFATTNING FAS 1,2012-2013

Under 2012 och 2013 genomférde Képenhamns kommun och
Malmé stad en gemensam forstudie for en Oresundsmetro
med stéd fran EU:s Interregfond (European regional develop-
ment fund). Oresundsmetron 4r en tunnelbana under Oresund
mellan stddernas centrala delar.

Bakgrund och syfte

Ar 2000 &ppnades Oresundsbron, som var startskottet for for-
verkligande av visionen om en integrerad Oresundsregion. Re-
sandedkningarna har varit storre an forvantat. Starka dnskemal
finns om ytterligare dkad integration inte minst mellan regio-
nens storsta motorer Képenhamn och Malmé. Mdlet &r inter-
nationell konkurrenskraft och langsiktigt hallbar utveckling for
vaxande stdder i en expanderande region. Den okade frakt- och
passagerartrafiken sitter kapaciteten pd Oresundsbron under
tryck och dr ddrmed en risk att bli en stor flaskhals i jarnvéags-
infrastrukturen. Okad persontagtrafik med lokala, regionala och
langvdga resendrer ska betjanas samtidigt med genomgdende
godstagtrafik. Detta var en bakgrund till att projektet med en
forstudie for Oresundsmetro startade. Skulle Oresundsmetron
kunna bidra till avlastning av Oresundsbron och samtidigt bidra
till 6kad integration och resandeutveckling mellan stddernas cen-
trala delar?

Visionen for Kopenhamn-Malmé 2025

Ar 2025 ska Képenhamn-Malmé tillsammans fungera som en
sammanhangande, vdlintegrerad och hallbar storstad, som ska-
par tillvaxt i hela regionen.

Képenhamns kommun och Malmé stad samarbetar for att star
ka den strategiska utvecklingen i den gemensamma storstads-
regionen. Kdpenhamn-Malmo ska fortsdtta att vara attraktiva att
bo, arbeta, roa sig, besdka och investera i. Med bédas styrkor
kompletterar de tvd staderna varandra och dkar regionens kon-
kurrenskraft.

Tillsammans fungerar stdderna som en tillvixtmotor och ett
val fungerande transportsystem dr avgdrande for utvecklingen,
bade regionalt och nationellt.

Resultat fas |

Forstudien for Oresundsmetron (2012-2013) har svarat pa
fragestillningarna vad en Oresundsmetro kan bidra med for
integrationen &ver sundet, hur Oresundsmetrons strickning bor
dras — som renodlad pendel fran en punkt till en annan eller
vidare in i respektive stad, hur en Oresundsmetro skulle paverka
trafiken pa Oresundsbron och hur en Oresundsmetro skulle
kunna anldggas.

De svar som projektet har fatt ar att en Oresundsmetro skulle
gynna regionen och integrationen éver sundet, da en Oresunds-
metro skulle 6ka mojligheterna att resa Sver sundet med en
ny och snabbare férbindelse samt att antalet resendrer Sver
sundet skulle dka. Fér Oresundsbron skulle en Oresundsmetro
innebdra en avlastning som majliggdr utdkning av annan typ av
tagtrafikering, Byggtekniskt beddms Oresundsmetron majligt att
genomfora.
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)») INTRODUKTION OG SAMMANFATNING FASE 2,2014
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@resundsmetroprojektet fik bevilliget yderligere midler fra Inter-
regfonden i 2014 til at foretage naermere studier pa serlige om-
rader, hvor der var behov for gget viden.

De konkrete undersggelser inkluderer:

* Qget viden om organisering og finansiering i de forskelleige
faser som analyse, anleeg og drift.

* Yderligere analyse af tekniske forhold og stationsudformning.

* Miljgeffekterne i @resund ved anleeg og drift af en @resunds-
metro, samt

* Analyse af de dynamiske samfundsgkonomiske effekter; som
en konskenvens af en @resundsmetro.

Organisering og finansiering

Der er gennemfert sammenfattende beskrivelser af de aktuelle
kollektivtrafik aktgrer omkring @resund med henblik pa at @ge
det felles vidensniveau i det videre arbejde med @resundsmetro.
Her er behandlet spgrgsmal om organisering vedrerende anlaeg
og drift beskrevet. Formadlet har ikke veeret at lave en udtem-
mende beskrivelse eller at fremseette konkrete lasningsforslag til
organisering og finansiering.

Teknisk koordinering

Forskellige stationsudformninger pa dansk og svensk side er skit-
seret, hvor saerligt Amagerbro og Malmg C har begreenset plads.
Der er beskrevet et driftsopleg, samt tekniske lasninger for en
tunnel under Presund med alternative placeringer af spor:

YSTAD

TRELLEBO

LS

Miljgeffekter

Formalet med delrapport om miljgeffekter i @resund har veeret,
at fd et overordnet billede af de centrale mijlgaspekter som
knytter sig til anleeg og drift af en @resundsmetro. Det vurderes
at en boret tunnel i kalken under @resund kan vaere den bedste
anleegsmetode.

Bredere gkonomiske effekter

Bredere gkonomiske effekter er samfundsgkonomiske effekter
som ikke i dag er inkluderet i de eksisterende samfundsgkono-
miske analyser, der baserer sig Trafikverkets, Finansministeriets
og Transportministeriets officielle vejledninger. Fem forskel-
lige effekter er identificeret relevante; Agglomeration, Arbejds-
udbudsgevinst, Effekter pa vare- og servicemarkedet, Reel vaerdi
af tid og Robust trafiksystem. Alle effekterne kan opsta i sterre
eller mindre grad, ndr et infrastrukturprojekt ger det hurtigere
eller nemmere at komme frem. | alt er de bredere gkonomiske
effekter af alle fem effekter bedéms till ca. 2,7 mia. kr. for en
@resundsmetro med svensk metode. Dresundsmetroen vurde-
res med den danske metode at have en negativ effekt pd ca. |
mia. kr. i nutidsveerdi. Den negative effekt i den danske metode
skyldes udelukkende, at i opggrelsen af den reelle veerdi af tid er
vaerdien af tid for svenskere bosat i Malmg i er lavere end den
gennemsnitlige veerdi af tid i Danmark.
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)) ORGANISATION OCH FINANSIERING

m

I

Mal for avsnittet om organisation och finansiering i fas 2 har varit
att bygga upp kunskap genom kartldggning av preciserade intres-
senters organisation och ansvar i kollektivtrafikfragor. Méten och
samtal har skett med representanter fran bland andra Region
Skanes kollektivtrafikmyndighet, Skanetrafiken, Oresundstig AB
och Képenhamns metrosdliskap. Avsikten har varit att fa en djupare
kunskap genom dessa samtal men inte att i denna sammanstal-
Ining foresla en bestdmd organisationsform eller finansierings-
modell for en Oresundsmetro.

Fragor som har diskuterats roér bland annat tdnkbara varianter pa
dgande, anldggande och drift av fysiska anldggningar. Intressanta
fragstdliningar:

* Kan den teknik som redan anvdnds fér Képenhamns metro
anvandas och kan man ansluta en ny metroetapp i K&pen-
hamn till en Oresundsmetro som gar dver till Malma? Vilken
organisation kan i sd fall I6sa den uppgiften?

* Nir den fasta Oresundsforbindelsen mellan Malmd och K-
penhamn byggdes skapades en organisation i form av ett
konsortium &gt av de tva staterna Sverige och Danmark for
anldggande och drift av férbindelsen fran kust till kust. Kan man
anvianda samma organisationsprincip for en Oresundsmetros
del fran kust till kust?

Hur l&ser man byggande, drift och finansiering av Oresunds-
metrons landanldggningar i Képenhamn och Malmo?

Ansvar fér fordon, trafikering och fordonsservice ar viktiga
fragor vid integrering av en Oresundsmetro med kommande
etapper av Képenhamns metro. Vilka organisationsmodeller
kan vara funktionella fér dessa fragor?

R

En Oresundsmetro kommer att komplettera Oresundsbron
som verktyg for att ge ett mer robust transportsystemfor re-
sande och gods tvirs sddra Oresund. Den kommer ocksd att
ge nya resmdjligheter mellan stadernas centrala delar En Ore-
sundsmetro kan sdledes ges tva roller, att avlasta och utveckla.

Den nira samhérigheten med Oresundsbrons funktion ger skal
att framover studera en eventuell organisatorisk och finansiell
koppling mellan Oresundsbrokonsortiet och en organisation
med ansvar for anliggning och drift av Oresundsmetrons fysiska
anldggning fran kust till kust. Pa svensk sida kan ocksa det sven-
ska dgarbolaget SVEDAB vara maojlig som framtida intressent i
likhet med hur férhallandena organiserats fér Oresundsbrons
svenska landanldggningar for vdg och jarnvég.

TEN-T nétverket i Europa innehaller de viktigaste infrastruk-
turstraken enligt EU:s beddmning. Ett sadant strak forbinder
Skandinavien med kontinentala Europa med hjilp av den fasta
Oresundsférbindelsen, Oresundsbron. Atgirder for att haja
kapacitet och framkomlighet i anstrdngda partier av ndtverket
kan ges EU-bidrag. Detta kan dven gdlla indirekta dtgarder som
avlastar nuvarande TEN-T strak. Oresundsmetron kan ha en
sddan avlastande effekt for Oresundsbron. Det finns sdledes skil
att folja mojligheterna till EU-stéd framover f6r kombinationen
Oresundsbron + Oresundsmetron.
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Den direkte vej gar under vandet til Central-stationen. Fores metroen i
stedet ind over Vdstra Hamnen gives mulighed for, at den nye havnebydel
kan betjenes med egen metrostation.

Ftt koncept for teknisk och trafikal samordning mellan Ore-
sundsmetron och K&penhamns skisserade kommande utbyg-
gnadsetapper av metrolinjer har studerats Sversiktligt.

Genom sammankoppling av Képenhamns metro med Ore-
sundsmetron kan stora delar av centrala Képenhamn fa en
snabb och bekvam kontakt med centrala Malmaé.

Viktiga tekniska fragor ror nédvandig tunneldiameter for metro-
trafiken under Oresund eftersom denna paverkar majlig has-
tighetsstandard och fordonsutformning. Teknisk 16sning for
sundspassagen har i sin tur paverkan pa utformning av landan-
slutningar i K&penhamn respektive Malmo.

Foliande aspekter har ingétt i Oresundsmetrostudiens fas 2:

Utformningsskiss for en metrostation i anslutning till Malmé
centralstation grundat pa utformningsprinciper for Koépen-
hamns metro. Goda bytesférhéllanden till/frin Oresundsme-
tro for resendrer med tag, regionalbuss, lokalbuss och cykel
verkar kunna astadkommas liksom narhet till viktiga gangstrak.

Skisser till driftupplagg for trafikering av Oresundsmetron
med koppling till kommande etapper av K&penhamns metro
med viktiga stationer i centrala stadsdelar.

Her er et bud pd, hvordan @resundsmetroen kan sld en lokke omkring
Kabenhavns centrum og blandt andet forbinde de evrige metrolinjer.

* Mot bakgrund av synpunkter fran fordonstillverkare har det
konstaterats att metrotdg med topphastighet pa 140 km/h
kan astadkommas utan att erforderlig tunneldimeter behéver
vdsentligt Skas. Senare behdvs avvdgning av lamplig toppha-
stighet med hansyn till kostnader for tekniska anldggningar och
fordon. Restider och turtithet spelar hdr ocksa viktiga roller
for en attraktiv och effektiv helhet.

En borrad tunnel under Oresund kan inredas bade med me-

trotdg i tva plan och i ett gemensamt plan dar de olika 16snin-
garna har olika paverkan pé anldggnings- och driftforhallanden
for tunnel och landanslutningar. Sammanvagningar mellan tek-
niska, ekonomiska och miljdmadssiga aspekter ska géras i kom-
mande utredningsfaser.

Oversiktlig virdering av fér- och nackdelar vid val mellan S-
tag, metro och regionaltdg som grundsystem har genomforts
dir det hir bedémts att Oresundsmetrotanken 4r vird att
vidareutveckla.

Det har analyserats att det kan etableras en metrostation pa
det mest kritiska stdllet for landanslutningen i K&penhamn
namligen pa linjen vid Amagerbro dar platsen ar mycket be-
gransad. Bytesmgjligheter kan har ocksa skapas med metrolin-
jen fran Képenhamns flygplats och centrum.
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)) TRAFIKKEN STIGER HEN OVER BROEN

En indledende vurdering af de mulige miljgpavirkninger ved

etablering og drift af en @resundsmetro mellem Kebenhavn og

Malmg er gennemfert. Tre lgsningsalternativer som tidligere er

vurderet teknisk mulige er vurderet og sammenlignet.Vurderin-

gen omfatter kun selve kyst-kyst delen af projektet. De tre I@s-

ninger inkluderer:

I)En boret tunnel hele vejen under @resund og Saltholm

2)En senketunnel som gar nord om Saftholm

3)En kombineret lzsning med senketunnel i Drogden og Flinte-
renden og lavbro

Vurderingerne er baseret pa eksisterende informationer om
@resund og erfaringer fra lignende store anlegsarbejder, her-
under iser erfaringerne fra etablering af @resundsforbindelsen.
Det vurderes at den borede tunnellasning ikke vil have pavirk-
ninger af miljget i @resund, dog muligvis undtaget de pavirknin-
ger som et eventuelt deponi af overskudsmateriale fra tunnel-
boringen kan have.

Sanketunnellgsningen vil under anleegsarbejdet medfere kraftig
pavirkning af dyre- og plantelivet i det centrale @resund, og in-
debaerer ogsa en gget risiko for den internationale sejlads. Det
direkte afgravede areal er kun ca.5 % af arealet der blev afgravet
(eller beslaglagt) i forbindelse med @resundsforbindelsen, men
belastningen med spild fra anleegsarbejdet vil vaere ca. 50 % stor-
re. De omfattende gravearbejder i omradet nord for Saltholm
vil ikke kunne gennemfgres indenfor rammerne af den eksiste-
rende fredning af vandomraderne omkring Saltholm, og sand-
synligheden for en vaesentlig pavirkning af udpegningsgrundlaget
for Natura 2000 omradet er stor. Der vil ikke veere veaesentlige

pavirkninger i driftsfasen, men den oprindelige flora og fauna vil
ikke genetableres fuldsteendigt.

Den kombinerede sanketunnel/lavbro vil under anleegsarbejdet
medfere en tilsvarende kraftig pavirkning i omraderne med saen-
ketunnel, men en noget mindre pavirkning i vandomradet nord
for Saltholm. Det direkte afgravede og beslaglagte areal er ogsa
her ca.5 % af arealet der blev afgravet (eller beslaglagt) i forbin-
delse med @resundsforbindelsen, men belastningen med spild
fra anleegsarbejdet vil af samme sterrelsesorden. Pavirkningen af
fuglelivet vurderes med stor sandsynlighed at vaere vaesentlig, og
anleegsarbejdet vil ikke kunne udfgres indenfor rammerne af den
eksisterende fredning. Der vil endvidere vaere en rakke perma-
nente pavirkninger som fglge af etableringen af de kunstige @er
og lavbroen, herunder indenfor Natura 2000 omradet.

Det vurderes at de to sidste lzsninger vil kreeve en anlagslov
i Danmark, hvor bl.a. forholdet til fredningen og Natura 2000
omradet handteres.

Det eksisterende videngrundlag i @resund er i mange tilfelde
af zldre dato, og iser for omradet nord for Saltholm er ny-
lige undersggelser sparsomme. Men et mere detaljeret viden-
grundlag vil muliggere mere preecise vurderinger;, herunder af
de potentielle pavirkninger af udpegningsgrundlaget i Natura
2000 omradet nord for Saltholm. Et forbedret videngrundlag
om projektets miljgbelastninger og miljgforholdene i @resund
er desuden ngdvendigt i de senere faser af projektet, hvor der
skal udferes egentlige vurderinger af miljgpavirkningerne (MKB/
VVM).

Natur 2000 omrade
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)) DYNAMISKE SAMFUNDS@KONOMISKE EFFEKTER

En kvantitativ vurdering af de forventede bredere gkonomiske
effekter af @resundsmetroen er gennemfert. Som en del af
projektet er det beskrevet hvordan effekterne kan inkluderes
i andre samfundsgkonomiske analyser af infrastrukturprojekter.
Bredere gkonomiske effekter er samfundsgkonomiske effekter
som ikke i dag er inkluderet i de eksisterende samfundsgkono-
miske analyser, der baserer sig Trafikverket, Finansministeriets og
Transportministeriets officielle vejledninger.

Fem forskellige effekter er identificeret:
* Agglomeration

* Arbejdsudbudsgevinst

* Effekter pa vare- og servicemarkedet
* Reel veerdi af tid

* Robust trafiksystem

Alle effekterne kan opstd i sterre eller mindre grad, nar et infra-
strukturprojekt gar det hurtigere eller nemmere at komme frem.
De bredere gkonomiske effekter kan beregnes og laegges til den

eksisterende samfundsegkonomiske analyse enkeltvist athaengig af
det enkelte projekts karakter: | alt er de bredere gkonomiske ef-
fekter af alle fem effekter ca. 2,7 mia. kr. for en @resundsmetro
med svensk metode. @resundsmetro med dansk metode giver
derimod en negativ effekt pa ca. | mia. k. i nutidsveerdi. Den
negative effekt for @resundsmetro med dansk metode skyldes
udelukkende, at i opgerelsen af den reelle veerdi af tid har juste-
ret for, at vaerdien af tid for svenskere bosat i Malmg i er lavere
end den gennemsnitlige veerdi af tid i Danmark.

Der er dog vasentlige usikkerheder forbundet med at opggre
de bredere gkonomiske effekter. Det skyldes, at metoderne og
forskningen, der ligger til grund for analyserne stadig er ved at
blive udviklet. Usikkerheden gaelder i sarlig hej grad for vaerdien
af agglomeration, der samtidig er den sterste bredere gkono-
miske effekt. En af grundene til, at netop opggrelsen af agglo-
meration er usikker; er; at der ikke eksisterer nogle danske peer-
reviewed studier af ssmmenhangen mellem agglomeration og
oget produktivitet.
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« ORESUNDSMETRO

Sammanfattande rapport fas | och fas 2

)) FAS 3 - HUR GARVIVIDARE

Képenhamn och Malmé har ansdkt om och fatt beviljat ytterli-
gare en utredningsfas.

Fas tre kommer att innebdra ytterligare férdjupningar baserat
pa de resultat som framkommit i fas ett och fas tvd. Detta géller:

+ hur Oresundsmetron kan bidra i ett bredare regionalt per-
spektiv med koppling till den pagaende utredningen om hdg-
hastighetstag i Sverige (den sa kallade Sverigeférhandlingen)

» fordjupade analyser tvirs Oresund for att hitta rétt kombina-
tion av funktionalitet, ekonomi och miljdhansyn utifran resulta-
ten fran de tidigare utredningarna

* analysera intressant kopplingar mellan olika geografiska omra-
den i K&penhamn och Malmé.

En viktig del i det fortsatta arbetet dr kommunikation och samrad
med berérda intressenter av olika slag eftersom en Oresunds-
metro kommer att ha stor paverkan pa olika samhadllsektorer.

Oresundsmetro fas 3 kommer att pag fran den | september
2015 till den 31 mars 2017.






FREMTIDENS BANENET OMKRING QRESUND?

Om 20-30 ar kunne et felles banenet se saledes ud — med fjerntog, regionaltog, S-tog, Pagatog, metro og sporvogne
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